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INFORMACION PRACTICA INDICADORES:

METODO DE CALCULO

1. DATOS BASICOS OPERACION

DENOMINACION

Accesibilidad entre el Centro Historico, calle Parras y Plaza
Obispo Galarza

CODIGO GALATEA FDUO1EX0109

oT 4

OE OE.4.5.1.

LA LAG:Plataforma para la mejora de la accesibilidad al nuevo

corredor medioambiental.

2. INDICADORES VINCULADOS A LA OPERACION (GALATEA)

INDICADOR DE
PRODUCTIVIDAD (IP1)

(C034) Reduccion anual estimada de gases efecto invernadero (GEI)
(Toneladas equivalentes de CO2/afio)

INDICADOR DE RESULTADO
(IR1)

(RO45C)Numero de viajes en transporte publico urbano en
ciudades que cuentan con estrategias de desarrollo urbano
seleccionadas

‘REA‘ERES Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado
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FICHA BAS|,CA INDICADOR PRODUCTIVIDAD: IP1
(C034) REDUCCION ANUAL ESTIMADA DE GASES EFECTO
INVERNADERO (GEI) (TONELADAS EQUIVALENTES DE CO2/ANO)

DATOS DE REFERENCIA GALATEA IP1

Valor a alcanzar: 74,7782
Unidad de Medida: Teq CO2/afio
Fecha: 31/12/2022

Informacion anualizada (datos acumulados de un afio a otro):

2018 0,00
2019 74,7782
2020 74,7782
2021 74,7782
2022 74,7782

1.DEFINICION

El indicador mostrard la estimacion (tedrica) total de la disminucién al final del periodo de gases
de efecto invernadero (en toneladas equivalentes de C02) en términos de reduccion anual, y no
la reduccion total que se ha producido para todo el periodo. Contabilizar otras actuaciones que
pueden tener un posible impacto en los GEI es opcional, en funcion de la metodologia
desarrollada por la autoridad competente.

2.MEDICION DEL INDICADOR Y ESTIMACION DE LOS HITOS Y METAS: Base y
metodologia

HORQUILLA ORIENTATIVA DE SU COSTE UNITARIO

En general, la horquilla orientativa estara entre 500 y 7.800 EUR de gasto total/(teqCO2/afio),
con algunas excepciones, como por ejemplo las actuaciones de conduccion eficiente, cuyo coste
unitario del indicador es menor. También pueden adoptarse los datos expuestos en este
apartado, en funcién del tipo de actuacion.

METODOLOGIA MEDICION. NOTAS GENERALES

Por motivos estadisticos y comparativos, el factor de conversion de energia eléctrica
final no renovable a emisiones de CO2 que se recomienda utilizar para todo el territorio
nacional (peninsula, archipiélagos y ciudades autbnomas) y para todo el periodo de
programacion 2014-2020 de los PO regionales y plurirregional de Espafia sera de 0,521
kgCO2/kWh.

Este factor es el que se recomienda por defecto y con caracter general, aunque se podra utilizar
un factor mas ajustado a las actuaciones concretas, siempre que se justifique en estudio técnico
especifico.

1 A raiz de los ultimos calculos sobre valores a alcanzar y rango minimo y maximo facilitados al OIG este valor va a

ser revisado,
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En el caso de produccion de energias renovables, la estimacion de la reduccion de emisiones de
CO2 se basa en la cantidad de energia primaria producida por aquellas instalaciones
subvencionadas en un determinado afio (ya sea el afio posterior a finalizar el proyecto o el afio
natural a partir de la finalizacién del proyecto) que sustituye a instalaciones de producciéon no
renovable.

Se supone que la produccién de energia renovable es neutral respecto a emisiones del GEI
(excepto la biomasa, por las pequefias emisiones asociadas a su transporte y tratamiento previo)
y que esa energia renovable producida sustituye a la energia no-renovable.

En el caso de medidas relacionadas con el ahorro de energia y eficiencia energética, la
estimacion se basa en la cantidad de energia primaria que se ahorra en el afio en el que se
realizan las actividades financiadas (ya sea medido a lo largo del afio posterior a finalizar las
obras o0 mediante el calculo del ahorro a lo largo del afio natural una vez finalizado el proyecto).
Se supone que el ahorro energético reemplaza produccion de energia no renovable.

Para la estimacién de las emisiones de gases de efecto invernadero de la energia no-renovable
que supondria el ahorro en energia no renovable, o la produccién de esa misma energia con
energia renovable, se tiene en cuenta el total de emisiones de gases de efecto invernadero
emitidos por unidad de produccion de energia no-renovable que se estid dando en el Estado
Miembro , tanto en energia eléctrica como térmica.

El factor general de conversion, para todo el territorio nacional (peninsula, archipiélagos y
ciudades auténomas) de energia eléctrica no-renovable a emisiones de C02 que se va a utilizar
en los P.O. Regionales y pluriregionales (Espafia) es de 0,521 kg C02/kWh eléctrico de energia
final, para todo el periodo de programacion.

TRASVASE MODAL DEL VEHICULO PRIVADO A TRANSPORTE COLECTIVO DE
VIAJEROS (DESARROLLO DE PLANES DE MOVILIDAD Y PLANES DE TRANSPORTE AL
TRABAJO)

Se puede utilizar el valor correspondiente al ratio existente entre la inversion realizada en
este tipo de actuaciones y el ahorro de emisiones esperado.

Para ello se utilizan los valores incluidos en la Hoja de Ruta de los sectores difusos A 2.020
Anexos. Pagina 29 Medidas del Sector Transporte y especificamente dentro de estas la que
corresponde a trasvasar desplazamientos del vehiculo privado a modos de transporte colectivo
de viajeros (autobus, tren, metro, etc.).

Por su parte la implementacion de esta medida se a través de la planificacion de la movilidad con
el desarrollo de planes de movilidad urbana y planes de gestion de la movilidad al trabajo. No
preveé la creacion de nuevas infraestructuras del transporte.

Este ratio alcanza el valor 1.114,3 tCO2/afio por cada 1.000.000 euros de inversién. En
consecuencia, para medidas relacionadas con el desarrollo de planes de movilidad y planes de
transporte al trabajo, puede estimarse este ahorro por millén de euros invertido.

(Mitigacion difusos kg CO2/afio = (Emisiones pasaj-km vehiculo privado*1000) - (% movilidad
transporte colectivoautobus*Emisiones pasaj-km-autobus*1000)

(Mitigacion ETS kg CO2/afio = (Consumo combustible pasaj-km-veh privado*1000000*Factor
emision Refino) - (%omovilidad transporte colectivo-modos ferroviarios*Cons.electricidad pasaj-
km-f*1000*Factor emision mix eléctrico) - (Yomovilidad transporte colectivo-autobus * Consumo
combustible pasaj-km autobus * 1000000*Factor de emision del refino).

Para este caso concreto se debe utilizar un coeficiente de 0.295 kg C02/kWh de energia
final (afio 2020), que sustituye al general, a la hora de convertir este ahorro en su equivalente
en emisiones de CO2.
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INTRODUCCION DE VEHICULOS DE MUY BAJAS EMISIONES

Se puede utilizar el valor correspondiente al ratio existente entre la inversién realizada en
este tipo de actuaciones y el ahorro de emisiones esperado.

Para ello se utilizan los valores incluidos en la Hoja de Ruta de los sectores difusos A 2.020
Anexos.

P&gina 35 Medidas del Sector Transporte y especificamente dentro de estas la que corresponde
a laintroduccion de aquellos tipos de vehiculos con muy bajas emisiones de CO2, concretamente
por debajo de 50 gr CO2/km que es limite que marca los Rg 443/2009 y 510/2011 para este tipo
de vehiculos. Son en inmensa mayoria vehiculos eléctricos, aunque incluyen otros como hibridos
enchufables o pila de hidrégeno.

Aparte de vehiculos ligeros dentro de esta medida se incluyen otro tipo de vehiculos como
motocicletas y ciclomotores.

La reduccién es por la sustitucion de un vehiculo ligero convencional por otro de
muy bajas emisiones (<50 gr CO2/km).

La medida se ha valorado conforme a los vehiculos puramente eléctricos, pero también se
incluyen otro tipo de vehiculos: hibridos enchufables, pila de hidrégeno, etc. Se incluyen no sélo
vehiculos ligeros sino otros vehiculos como motocicletas y ciclomotores.

Este valor alcanza los 129,5 tCO2/afio por 1.000.000 de euros de inversion. En consecuencia,
para medidas relacionadas con la introducciéon de vehiculos de muy bajas emisiones, puede
estimarse este ahorro por millén de euros invertido

(Mitigacion difusos kg CO2/afio = Km coche eléctrico * Emisiones CO2 vehiculo ligero nuevo *
0,001)

(Mitigacion ETS kg CO2/afio = (km coche eléctrico * Consumo combustible coches ligeros
nuevos * Factor emisién refino * 0,001) + (km coche eléctrico * Consumo electricidad coche
eléctrico * 0,01 * Factor emision mix eléctrico)

Para este caso concreto se debe utilizar un coeficiente de 0.248 kg C02/kWh de energia
final (afio 2014), que sustituye al general, a la hora de convertir este ahorro en su equivalente
en emisiones de CO2.

2 EN NUESTRA OPERACION:

En este caso, habra que hacer un INFORME sobre su eficiencia, asi como
justificacion de su vinculacion con el actual PIMUS.
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FICHA BASICA INDICADOR DE RESULTADO: IR1
(R045C) NUMERO DE VIAJES EN TRANSPORTE PUBLICO URBANO EN
CIUDADES QUE CUENTAN CON ESTRATEGIAS DE DESARROLLO URBANO
SELECCIONADAS

DATOS DE REFERENCIA IR1 (POR CONCRETAR -informacion interna OIL)
Valor Inicial: Por concretar.

Valor a alcanzar: Por concretar.

Unidad de medida: Millones de Viajes
Fecha: 31/12/2022

DESCRIPCION DETALLADA DEL INDICADOR:

NUmero de viajes de viajeros transportados a través de los medios de transporte urbano
colectivo.

- El Transporte urbano colectivo hace referencia al transporte que discurre por suelo urbano o
urbanizable, o se dedica a comunicar nucleos urbanos de un mismo municipio. Comprende el
transporte urbano por autobls y, en su caso, el transporte realizado por las compafiias
metropolitanas. No se incluyen taxis.

- En las éareas urbanas funcionales de mas de un municipio se puede incluir el transporte
interurbano entre estos municipios.

EUENTE

Se recomienda emplear los datos de explotacion del servicio de transporte en el/los municipio/s
transmitidos regularmente a la entidad local por parte del concesionario del servicio.

COMPUTO
Se hara de forma cuantitativa por medio del nimero total de viajes en la anualidad.

El indicador se establecera de forma cumulativa (agregada) en cada anualidad.

PROCEDIMIENTO DE ELABORACION Y VALIDEZ ESTADISTICA: Fuente propia.
METODOLOGIA PARA LA OBTENCION DEL VALOR DE REFERENCIA BASE:

- Datos tomados directamente del concesionario del servicio publico de transportes.

2 EN NUESTRA OPERACION:

En este caso, habra que hacer un INFORME sobre su eficiencia, asi como
justificacion de su vinculacion con el actual PIMUS.
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